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érste Zelfbedienings-
overtoom ter wereld

Ruim voor onze jaartelling (Griekenland, huidige plaats Kanaal van Korinthe) bestonden er al
overtomen. De overtoom in Amsterdam werd in 1809 vervangen door een sluis. Nagenoeg alle
overtomen in Nederland zijn buiten gebruik gesteld en/of vervangen door schutsluizen. Nu is de
eerste Zelfbedieningsovertoom ter wereld in werking in Spakenburg.

In 2015 ontstond in Enkhuizen het idee voor een
Zelfbedieningsovertoom. Er waren zelfbedienings-
sluizen,-bruggen en -stuwen, waarom geen Zelfbe-
dieningsovertoom, waarbij schipper en bemanning
aan boord zouden kunnen blijven. Reinier Steensma
(scheepsbouwkunde) en zijn zwager Binnert Halbert-
sma (werktuigbouwkunde) bedachten het idee van een
dwarshelling met daarop een hellingwagen en een
scharnierende wieg. Het idee werd verder uitgewerkt
en er werd onderzoek gedaan naar allerlei bestaande
en hedendaagse varianten op een sluis. In het buiten-
land zijn veel scheepsliften in gebruik. Boten varen
dan een bak water in en worden met bak en al naar
een ander peil gebracht. Een zware constructie die
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ongeschikt is voor de minder stabiele Nederlandse
bodem.

De gemeente Bunschoten bleek samen met water-
schap Vallei en Veluwe in 2016 bereid het idee
verder uit te laten werken. Een sluis is duur, zeker

in een primaire waterkering zoals de Oostdijk bij
Spakenburg. Ooit had de ontwikkelaar van de wijk
Vathorst (Amersfoort) de bewoners een ontsluiting
naar de Randmeren beloofd. Waterrecreatie Advies
deed onderzoek naar de afmetingen van bijna 1.000
soorten sloepen die op de Nederlandse markt werden
aangeboden. Daaruit zijn de ontwerpcriteria voor deze
Zelfbedieningsovertoom bepaald (lengte max. 7,5 m,
breedte max 2,5 m, diepgang max. 70 cm en gewicht
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incl. bemanning max. 2 ton).

Voor de realisatie was specialistische kennis nodig uit
verschillende vakgebieden; kennis van de watersport,
vaarroutes en soorten boten, weg- en waterbouw-
kunde (omdat de Oostdijk moest worden gepasseerd),
ervaring met automatisering en zelfbediening van de
hele installatie en een bedrijf dat de botenwagen met
de daarop scharnierende wieg zou kunnen maken. De
bedrijven moesten bereid zijn kennis en ervaring te
delen en te investeren in een nieuw en innovatief idee.
Na een zoektocht bleken Waterrecreatie Advies (idee
en basisontwerp), BWO (weg- en waterbouw), DVE
(elektrotechnische installatie en zelfbediening) en
Dutch Boatlifting (bootwagen met wieg, de aandrijving
en de betonbaan) bereid het idee verder uit te werken.
Er werd een Samenwerkingsovereenkomst onderte-
kend waarin men elkaar beloofde een goedwerkend
geheel’ te zullen opleveren. De rechten op het model
werden in Europa bij het EUIPO vastgelegd.

Sinds 2016 werken de vier partijen samen aan dit
project. Eind 2016 werd een eerste offerte ingediend.
Er is een animatie gemaakt die getoond is aan andere
betrokkenen zoals de gemeente Amersfoort, Ontwik-
kelingsbedrijf Vathorst (OBV) en de provincies Gelder-
land en Utrecht. In 2017 werd een voorlichtingsdag
over elektrisch varen georganiseerd. Verder zijn in de
afgelopen jaren twee (zelfbediening)sluisjes aan-
gelegd, bruggen verhoogd, natuurwaarden versterkt
en langs de route is in 2022 nog een nieuw fietspad
geopend. De Zelfbedieningsovertoom is het sluitstuk
van het project Laakzone.

In januari 2020 heeft de gemeente Bunschoten
opdracht verleend om deze eerste Zelfbedienings-



overtoom ter wereld te realiseren. Eind 2022 is de
overtoom na een uitgebreide testperiode opgeleverd
en overgedragen aan de gemeente.

Waterrecreatie Advies had in 2000 een watersportvisie
voor de gemeente Bunschoten geschreven en wist dat
bij Spakenburg een ontsluiting gemaakt moest wor-
den van de wijk Vathorst naar de Randmeren. Omdat
de gemeente Bunschoten opdrachtgever zou worden,
zijn partijen in 2016 met elkaar in gesprek gegaan.

De gemeente Bunschoten (OG) wenste één opdracht-
nemer (ON). De vier partijen hebben vervolgens
Zelfbedieningsovertoom VOF opgericht. De opdracht
is in januari 2020 gegund en uitgevoerd onder UAV-GC
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2005 voorwaarden, waarin ontwerp en uitvoering zijn
geintegreerd.

In de VOF is afgesproken samen te blijven werken.

De opgedane kennis kan ook op andere locaties in
Nederland (en het buitenland) worden benut. De VOF
verzorgt voor de gemeente de komende tien jaar ver-
der het onderhoud van de Zelfbedieningsovertoom.
Een overtoom die je zelf kunt bedienen en waarmee
sloep inclusief bemanning over een dijk worden gezet
is niet eerder gemaakt. Daarom zijn de rechten op het
model in Europa vastgelegd. De samenwerking tussen
de vier partijen met een totaal verschillende achter-
grond is op zich ook bijzonder. Dat geldt ook voor de
situatie in Spakenburg waar de Zelfbedieningsover-
toom inmiddels gerealiseerd is. De Randmeren zijn
Natura 2000 gebied, beheerd door Rijkswaterstaat.
De provincie Utrecht heeft in samenwerking met de
provincie Gelderland de benodigde natuurwetvergun-
ning verleend. Op de locatie waren twee bestem-
mingsplannen van toepassing, Bunschoten verleende
de Omgevingswetvergunning. De Oostdijk is een
primaire waterkering, waterschap Vallei en Veluwe
moest dus ook alle ingrepen in ‘haar dijk’ goedkeuren.
Ten slotte zijn uitgebreide veiligheidsprocedures (en
testen) doorlopen via onder andere een RIE (risicobe-
oordeling).

Er zijn veel meer potentiéle locaties in Nederland
waar deze Zelfbedieningsovertoom goed toepasbaar
is.Nu kan iedereen zien hoe het werkt.

In september is er een goedbezochte kijkdag geweest
voor geinteresseerde overheden en bedrijven.

Voor meer informatie zie:
www.zelfbedieningsovertoom.nl



